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Im sicheren Griff des Parkroboters

SELBSTTEST FUr die zweite Folge zum Thema automatisches Parkieren (vgl. AR 42/10)
begaben wir uns in die Hand eines Parkroboters, der schon seit sechs Jahren Autos in

Hochregallagern verstaut. Konfrontation mit einem automatischen Parkhaus in Dresden.
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CHRISTOPH SCHMUTZ

nser Testwagen Citroén Grand C4

Picasso war zwar mit einer Park-

hilfe ausgestattet, die Parklticken

aufsptirt, aber vollautomatisches

Parkieren lag nicht drin. Und den-

noch haben wir es geschafft. Keine
Sorge, liebe Citroén Suisse SA, wir haben wederin ei-
nem Steuergerit Kontakte umgel6tet, noch eine
abenteuerliche Eigenkonstruktion verbaut. Wir
sind ganz einfach nach Dresden gefahren und haben
den Wagen dem Parkroboter des Parkhauses in der
Metzerstrasse anvertraut.

Bereits 2004 hat die deutsche DirectPark
GmbH dort ein Parkhaus gebaut, das seinerzeit das
grosste offentliche automatische Parkhaus in der EU
war. 192 Parkplitze auf einer Grundfliche von bloss
635 Quadratmetern auf'sechs Etagen, die sich zu ei-
ner Gebiudehohe von nur gerade 14,5 m addieren.
Das sind mehrals 50 % Volumenersparnis gegeniiber
einem konventionellen Parkhaus. Laut Geschiifts-
fithrer Matthias O. Kugler gibts heute in Deutsch-
land rund 20000 automatische Parkfelder, die
meisten davon seien aber nicht 6ffentlich.

WIE NARRENSICHER ISTS? Uns als Endkunde
interessierte einmal primir, wie narrensicher ein 6f-
fentliches automatisches Parkhaus ist. Zuerst beob-
achten wir von einem sicheren Parkplatz aus im
Freien das Treiben rund um das Parkhaus. Da par-
kieren Minner, Frauen, iltere Paare. Keine Anzei-
chen von Verunsicherung. Das kénnen wir auch.
Mutig finden wir es von den Betreibern, dass
aussen nirgends ein Hinweis zu lesen ist, dass man in
ein automatisches Parkhaus einfiahrt. Vielleicht ists
aberauch Kalkiil. Wer merkt, auf was er sich einlisst,
ist schon zu weit gegangen, um noch an Flucht zu
denken. Es hat drei Einfahrtstore mit Ampeln. Sind
alle Ampeln auf Rot, wird man aufgefordert, sich mit
dem Wagen auf der gegeniiberliegenden Strassen-
seite einzureihen und Griin abzuwarten. Sodann
fihrt man langsam auf eines der Rolltore zu, das sich
automatisch 6ffnet. Links der Tore sind auf einer Ta-
fel die maximalen Fahrzeugabmessungen angege-
ben. Dahinter liegt der Ubergaberaum. Man muss
den Wagen mit den Ridern in zwei grossziigige
Langsmulden einer Palette fahren. Das ist allgemein
zumutbar. Sollte es trotzdem nicht klappen, wird
man zum Korrigieren aufgefordert. Einmal korrekt
platziert, verlangt eine Leuchtsignaltafel, den Motor

abzustellen, die Handbremse anzuziehen, eine all-
fillige Drahtantenne einzufahren und den Uberga-
beraum mit Kind und Kegel durch die Seitenttire zu
verlassen. Man kommt so zum Ticketautomaten.
Hier muss nochmal bestitigt werden: Motor aus,
Handbremse an, Antenne rein. Erst dann spuckt der
Automat das Parkticket aus. In der Zwischenzeit ist
der Wagen digital vermessen und gewogen worden.
So kann der Computer des Systems den Wagen spi-
ter so effizient wie moglich auf einer Plattform des
Hochregallagers im Innern des Parkhauses verstau-
en. Sobald Bewegungssensoren festgestellt haben,
dass sich keine Personen oder Tiere mehr im Wagen
befinden, beginnt das Parkhaus zu leben, die Tiir
zum Ubergaberaum verriegelt sich. Dumm ist jetzt,
wenn man was im Wagen vergessen hat, denn der
Parkvorgang lasst sich nicht stoppen.

Ein Forderroboter holt die Palette mit dem Wa-
gen ins Innere des Parkhauses, dreht die Palette um
180 Grad (damit der Wagen spiiter beim Ausparken
vorwiirts aus dem Ubergaberaum gefahren werden
kann) und tibergibt die Fuhre an ein Regalbedien-
gerit. Das verstaut die Palette entsprechend Ge-
wichtund Abmessungen des Wagens moglichst effi-
zient auf einem freien Platz im Hochregallager.

TRANSPORTSCHADEN UNMOGLICH Mit dem
Bezahlen des Parktickets an der Kasse beginnt der
Ausparkvorgang. Das Regalbediengerit weiss an-
hand des Barcodes auf dem Ticket, wo es was holen
muss. Auf dem Display des Kassenautomaten wird
angezeigt, an welchem Tor man sein Auto wieder
entgegennehmen kann. Unser Citroén wird auf sei-
ner Palette 2 Minuten und 40 Sekunden hin und her
und runterbefordert, bis er abfahrbereit wieder im
Ubergaberaum steht. Dem Wagen wurde kein Hér-
chen gekriimmt. War auch nicht méglich — ausser
die ganze Konstruktion wiirde einstiirzen. Da die
Autos beim Parksystem von DirectPark auf einer Pa-
lette stehen, kommen sie nur gerade mit den Aufla-
geflidchen der Reifen mit dem System in Bertihrung.
Transportschiden sind quasi ausgeschlossen.

Fazit: Die Sache ist narrensicher, einfacher als
das Befahren einer Waschstrasse und auch Leuten
zumutbar, die zum ersten Mal mit einem automati-
schen Parkhaus konfrontiert werden. Es ist ein gutes
Gefiihl, so zu parken. Man kommt sich richtig be-
dient vor. Ausser das Parkhaus ist voll besetzt, und
alle 192 Fahrzeugbesitzer wollen gleichzeitig aus-

Bei der Einfahrt wird alles schriftlich
erklart, eine Leuchtanzeige signalisiert, ob sich der
Wagen korrekt auf der Transportpalette befindet.
Il Beim Verstauen dreht das System den Wagen um
180 Grad, sodass das Auto beim Ausparken vorwérts

aus dem Ubergaberaum gefahren werden kann.
Fotos: zvg, AR

parken. Dann laufen die drei Regalbediengeriite des
Parkhauses in Dresden wihrend zweieinhalb Stun-
den auf Hochtouren. Matthias O. Kugler gibt aber zu
bedenken, dass Studien nachweisen, dass es auch
zweieinhalb Stunden dauern wiirde, ein konventio-
nelles Parkhaus mit 200 Plitzen zu leeren.

Nun, solche Fille sind in der Praxis kaum wahr-
scheinlich. Und auch wenn man einmal linger als
zweieinhalb Minuten auf sein Auto warten muss, ist
es eine Situation, auf die man sich einstellen kann,
wenn man die Wartezeit denn kennt. Diese Zeit-
spanne erfihrt der Kunde in Dresden beim Bezah-
len des Parktickets allerdings nicht im Voraus. Dies
etwa im Gegensatz zu der Pilotanlage in Frauenfeld
der Schweizer Rothary Innovations AG (vgl. AR
42/10). Auch hat die Versuchsanlage in Frauenfeld
dem Dresdener Parkhaus voraus, dass «temporires
Ausparken» moglich ist, wenn was im Auto verges-
sen ging. In Dresden miisste man in so einem Fall be-
zahlen, komplett ausparken und wieder einparken.

Auf Nachfrage bei DirectPark in Heilbronn
heisst es, dass solche und noch viele weitere Funk-
tionen bei aktuellen Neuplanungen bereits realisiert
werden. Auch betont Kugler, dass der Stand der
Technik heute der sei, dass jedes Regalbediengerit in
einem automatischen Parkhaus aufjeden Sektor zu-
greifen kann, was die Ausparkvorginge nattirlich
beschleunigt.

Das Parkhaus in Dresden ist ein Paradebeispiel
fiir die Vorteile der kompakten Bauweise eines auto-
matischen Parkhauses. Das Objekt steht in der inne-
ren Dresdener Neustadt mitten in Bauten von histo-
rischer Bedeutung, die z. T. unter Denkmalschutz
stehen. Ziel der Stadt war es, ebenerdige Parkfelder
durch ein Parkhaus mit hoher Kapazitit zu ersetzen
und die Lirmemissionen des Parkens méglichst tief
zu halten. Ausserdem sollte sich das Parkhaus in der
Hoéhe den umliegenden Gebduden anpassen.

WANN WELCHES KONZEPT? Aber ist ein auto-
matisches Parkhaus nicht immer einem konventio-
nellen vorzuziehen? Wir haben bereits in der ersten
Folge zum Thema die Vorteile aufgezahlt: keine Ab-
gase und CO,-Emissionen infolge Suchverkehr im
Parkhaus. Keine Parkschiiden. Keine Gefahrenpo-
tenziale fiir Personen in dunklen Parkhédusern. Man
spart an Liftung und Beleuchtung. Diebstahlsiche-
res Parken. Matthias O. Kugler: «Oft entscheidet die
Wirtschaftlichkeit. Schauen Sie: Ein Parkplatz in ei-
nem oberirdischen konventionellen Parkhaus kos-
tet 6000 bis 8000 Euro. Unterirdisch wird ein Platz
bis zu 20 000 Euro teuer, oft sogar mehr. Ein Park-
feld in einem automatischen Parkhaus kostet je nach
Bauweise 9800 bis 16 000 Euro. Aber: Wir benotigen
50 bis 70% weniger Bauvolumen. Das heisst, bei
Neutiberbauungen bleiben Mehrflichen tbrig, die
ein Investor gewinnbringender nutzen kann als mit
Parkfeldern. Es ist also immer eine Frage des Ge-
samtkonzeptes, ob ein Parkhaus konventionell ge-
baut werden soll oder als automatisches Parksys-
tem.»

Die DirectPark GmbH in Heilbronn ist jihrlich
mit rund 50 bis 60 qualifizierten Anfragen zu ihrem
Parkhauskonzept konfrontiert. Momentan stehe
man kurz vor Vertragsabschluss fiir einen Neubau in
Russland, heisst es. Aus der Schweiz kime leider
noch wenig, das Interesse nehme aber zu.
www.directpark.de

Innen erinnert das automatische Parkhaus in
Dresden an ein Hochregallager. Foto: zvg



