Wagen abstellen und aussteigen - das Einparken geschieht im automatisierten Parkhaus
in der Dresdner Neustadt wie von Geisterhand
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Parken mit Autopilot

Konnen automatisierte Parkhéduser eine stidtebauliche Lésung sein, wo es
an Platz mangelt? In Deutschland fehlt dafiir bislang die Akzeptanz

= Das moderne Konzept trifft
gerade bei Autofahrern auf viele
Angste und Vorurteile

ANDREAS W. VOIGT

icht jedes Parkhaus muss

gleich zwingend eine Bau-

stinde sein. Der Beweis da-

fiir findet sich in der Dres-

dener Neustadt. Dort
steht Deutschlands grofite voll automati-
sierte Parkierungsanlage, wie es im Be-
hérdendeutsch heifit. Die filigrane Stahl-
konstruktion ist aufgebaut wie ein Hoch-
regallager. Hinter den meist cremeweif}
eingefirbten Glastafeln steht ein Auto
neben dem anderen. Insgesamt finden
hier bis zu 192 Pkw auf einer Fliche von
rund 600 Quadratmeter Platz.

Das Parken in einem solchen Parkhaus
ist am ehesten mit dem Gebrauch einer
Autowaschanlage zu vergleichen: Wagen
im Einfahrtsraum abstellen, aussteigen,
Starttaste driicken. ,,Der Wagen wird auf
einer Palette in ein freies Regalfach
transportiert, erklirt Roman Racic, Ge-
schiftsfithrer der Direct Park GmbH,
verantwortlich fiir den Bau des Dresde-
ner Parkhauses. Beim Abholen zahit man
wie in einem konventionellen Parkhaus
die Parkgebiihr an einem Kassenautoma-
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Das liegt an der weitverbreiteten Un-
kenntnis und den oft daraus folgenden
Vorurteilen, mit denen automatische
Parkhduser hierzulande noch immer be-
haftet sind. Viele Autofahrer denken an
einen Spuk, bei dem ihr geliebtes Ge-
fihrt verschluckt, wer weifl wo abgestellt
und nach dem Abholen mit einer Beule
mehr wieder ausgespuckt wird. ,,Dabei
steckt hinter dem Zauber eine solide und
ldngst bewihrte Technik®, sagt Racic.

Ralf Stock, Ver-

ten. Dann geht es in den Ausfahrtsraum,
wo sich das Auto bereits in Fahrtrichtung
stehend befindet. 5

In Deutschlands Stidten herrscht
Parkplatznot. Fiir immer mehr Autos gibt
es zu wenig Parkraum. Ob in der City
oder im innerstidtischen Wohnviertel:
Zu bestimmten Zeiten wird die Stell-
platzsuche zur Geduldsprobe. Gleichzei-
tig sind die parkenden Blechlawinen zu-
nehmend ein #sthetisches Argernis. In
Zeiten der Reurbanisierung wiinschen
sich immer mehr Bewohner eine hchere
Aufenthaltsqualitdt fiir ihr Umfeld. Un-
mengen parkender Autos, die Gehwege
zustellen und einstige Pldtze als blofien
Parkraum missbrauchen, sind da nicht
gerade forderlich. Um des Problems Herr
zu werden, antworten Kommunen zum
Arger vieler Autofahrer immer &fter mit
Parkraumbewirtschaftung in innerstadti-
schen Wohngebieten. Je nach Finanzlage
werden der oOffentliche Nahverkehr,
Fahrrad- oder Fufigingerwege ausgebaut.
Auch Carsharing oder die hierzulande
wenig bekannten voll automatisierten
Parkh#user kénnen helfen, den Notstand
zu entschirfen und Stadtrdume fiir Be-
wohner attraktiver zu machen.

Der grofite Vorteil maschinell betrie-
bener Parkhéuser liegt darin, ,dass sie
viele Autos auf wenig Platz unterbringen
kdnnen®, sagt Roman Racic. ,,Das macht

mittlerweile 43 Carsharing-Stationen
mit mehr als 170 Leih-Autos. EIf davon
sind sichtbar und leicht erkennbar fiir al-
le Verkehrsteilnehmer in den &ffentli-
chen Straflenraum integriert. Erken-
nungszeichen ist eine drei Meter hohe,
blaue Stele mit der Aufschrift ,Mobil-
punkt, Neben Fahiradstdndern befin-
den sich dort bis zu zwolf Parkplétze, die
ausschliellich fiir Autos des Bremer Car-
sharing-Anbieters Cambio reserviert
sind. ,Nutzer miissen sich einmalig an-
melden®, erkldart Michael Glotz-Richter,

Referent ,nachhalti-

kehrstechnikleiter
beim ADAC, attestiert
automatischen Park-
hiusern jedoch auch
ganz konkrete Schwi-
chen. ,Wenn etwa
mehrere Leute ihr
Auto abstellen oder
abholen wollen, sto-
flen die Systeme
schnell an ihre Gren-
zen der Belastbar-
keit.“ Auflerdem sei
der Bau verglichen
mit konventionellen Anlagen bisweilen
aufgrund der komplexen Technik dop-
pelt so teuer. Das wiederum fiihrt zu ho-
hen Parkhauspreisen. ,,Da fragt sich, so
Stock weiter, ,,wer bereit ist, fiir einen
Parkplatz zwischen 6o und 200 Euro
Monatsmiete zu zahlen.“ Giinstiger
konnte Parken in voll automatisierten
Parkhiiusern nur dann werden, wenn die
Kommunen deren Bau stirker bezu-
schussen wiirden. Dafiir sind eigentlich
die sogenannten Abldsegelder vorgese-
hen, die Stidte von Bauinvestoren im
Fall nicht geniigend bereitgestellter
Stellplitze einstreichen. Doch ,,die wer-
den viel zu hiufig zweckentfremdet, um
damit andere Haushaltslcher zu stop-
fen", kritisiert Stock.

In der klammen Hansestadt Bremen
steht der Bau automatischer Parkhiuser
nicht auf dem Plan. Um den Parkplatz-
mangel zu bekdmpfen und innerstidti-
sche Quartiere wieder lebenswerter zu
machen, setzt die Wesermetropole auf
einen gut ausgebauten offentlichen Nah-
verkehr und auf Carsharing. Wenn sich
immer mehr Einwohner Autos mit ande-
ren teilen, so die Idee des Bremer Se-
nats, dann entlastet das nicht nur deren
Geldbeutel, sondern obendrein den Au-
toverkehr. In der Hansestadt gibt es

ge Mobilitédt* im Bre-
mer Senat fiir Um-
welt, Bau und Ver-
kehr. Der Rest sei
kinderleicht. ,Kurz
reserviert und via
Smartcard und PIN
hat man Zugang zu
dem jeweiligen Au-
to.“ Abgerechnet
wird nach Zeit und
Kilometeraufwand.

Und nach der Nut-
zung ,wird das Auto
an einem der Mobilpunkte wieder abge-
stellt“, so Glotz-Richter weiter. Bevor
die Hansestadt die Mobilpunkte 2003
einfithrte, hatte sie in einer Untersu-
chung festgestellt, ,dass etliche Autos
im innerstidtischen Steintorviertel {iber
mehrere Tage gar nicht bewegt wurden,
sagt Glotz-Richter. Viele Bewohner im
Viertel gingen zu Fuf, benutzten das
Fahrrad oder die Straflenbahn. ,Ein Au-
to“, so Glotz-Richter, ,ist in einem so
zentrumsnahen Wohnviertel meist nicht
unbedingt notwendig, um die Versor-
gungseinrichtungen zu erreichen.” Die-
ser Umstand und die damals katastro-
phale Parkplatzsituation in den dicht be-
bauten und engen- Straflen der Bremer
Altbauviertel veranlassten den rot-grii-
nen Senatim September 2009, den soge-
nannten Carsharing-Aktionsplan zu ver-
abschieden. Bis 2020 sollen insgesamt
20 000 Bremer von den Vorteilen des
Carsharings {iberzeugt werden. ,Das
wiederum wiirde zu einer Entlastung um
bis zu 6000 Autos fithren“, erldutert
Glotz-Richter. Schon heute gebe es rund
7000 Carsharing-Nutzer - mit dem Er-
gebnis, dass 1500 angemeldete Autos we-
niger auf Bremer Strafien fithren. Die ge-
zielte Forderung von Carsharing hat fiir
den Bremer Senat aber auch einen finan-

sie gerade fiir Grofistidte mit wenig
Platz attraktiv. Ein vollautomatisches
Parkhaus passe in jede Bauliicke. Im Ver-

-gleich zum konventionellen Parkhaus be-

notigt ein automatisches oft nur die
Hilfte des Platzes, um die gleiche Anzahl
an Autos unterzubringen. Schliefilich
werden Fléchen fiir Fahrgassen, Ein- und
Ausfahrten nicht bendtigt. Da im Inneren
alles automatisch ablduft, kann zudem
die Deckenhohe reduziert werden. Pla-
ner und Entwickler preisen dariiber hin-
aus den Sicherheitsaspekt. ,Der Gang
durch dunkle und iibel riechende Park-
hiuser gehort der Vergangenheit an®,
wirbt Racic. Und auch die Umwelt profi-
tiere, ,denn in einem automatisierten
Parkhaus gibt es keinen Autoverkehr und
also keine Abgase®.

Dabei sind maschinelle Parkierungsan-
lagen keine Weltneutheit. Der erste Park-
Paternoster wurde bereits 1937 in Chica-
go gebaut. In anderen Landern sind auto-
matische Parkhiuser lingst Standard. So
in Japan, wo sie aus dicht bebauten Milli-
onenmetropolen wie Tokio nicht mehr
wegzudenken sind. In Deutschland hin-
gegen fithren automatische Parkhduser
nach wie vor ein Nischendasein. Von ins-
gesamt 2300 Parkhiusern werden gerade
einmal rund 50 automatisch betrieben.
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ziellen Vorteil. Denn um das gleiche Ziel
zu erreichen, konnte der Senat auch den
Bau mehrerer Parkhiuser in Auftrag ge-
ben. Doch die Kosten dafiir ,,wiren mit
15 bis 4o Millionen Euro ungleich hoher
als die Einrichtung der Carsharing-Mo-
bilpunkte®, betont Glotz-Richter,

Dass man den Autoverkehr und damit
die Parkplatznot auch weitgehend aus
einem Stadtteil heraushalten kann, be-
weist das Beispiel Freiburg-Vauban.
Parkpldtze in den Straflen sucht man
hier vergeblich. Wer ein Auto hat, parkt
es in den zwei Quartiersgaragen am Ran-
de des zwdlf Jahre alten, nach sozialen
und &kologischen Richtlinien erbauten
Stadtteils am westlichen Stadtrand. Wo
in anderen Stadtteilstrafien der Verkehr
rauscht, spielen in Vauban Kinder auf
Straflen und Plitzen. Nur das Motoren-
geriiusch eines Lieferwagens mischt sich
ab und zu in die ansonsten autofreie Ge-
riuschkulisse. In Vauban gibt es pro
1000 Bewohner nur 200 Autos, im Bun-
desdurchschnitt sind es 500. Die meis-
ten der rund 6ooo Einwohner nutzen
Carsharing, fahren Rad oder Tram.

Den Autoverkehr im Zentrum und in
innerstidtischen Wohngebieten zu ent-
lasten, ,kann nur iiber ein Biindel an
Mafinahmen funktionieren, ist Ralf
Stock tiberzeugt. Dazu gehdrten neben
Parkhiusern und dem Ausbau des of
fentlichen Nahverkehrs auch sogenannte
Parkleitsysteme, die den Autofahrer mit-
hilfe eines Smartphones oder eines Na-
vigationsgeréites auf dem schnellsten
Wege in ein Parkhaus fiihrten. Ebenso
wichtig ist ,der Ausbau von Park-&-Ri-
de- oder Pendlerplitzen, wo sich Fahrge-
meinschaften treffen®, sagt Stock. In
‘Dresden gibt es mittlerweile ein ,,Job-Ti-
cket“ fiir Beschiftigte. Damit konnen
Angestellte der Stadt zu vergiinstigten
Konditionen die 6ffentlichen Verkehrs-
netze nutzen. Die Elpmetropole erhofft
sich dadurch eine spiirbare Abnahme des
motorisierten Individualverkehrs.

Derweil hofft Roman Racic auf eine
ansteigende Nachfrage nach voll auto-
matisierten Parkhiéuserd. Insbesondere
in besser situierten Gegenden mit Mehr-
familienhdusern ,ist ein iiberdachter
Stellplatz fast schon selbstverstindlich.
Da konnten automatische Parkhduser
auf kleinstem Raum niitzlich werden,
glaubt Racic. Bis es so weit ist, miissen
allerdings auch hierzulande die Automa-
tik-Garagen bekannt werden,
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